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Omstaéllningen kraver snabba atgarder

Det pdgar en forandring av transportsektorn. Omstéllningen till ett klimatsmart
samhélle gér 1 en rasande takt och det transportberoende niringslivets behov
av energieffektiv och kapacitetsstark logistik &r storre d4n ndgonsin. Vi befinner
oss 1 artiondet d& godstagstrafikens roll 1 ett effektivt transportsystem éntligen
kommer till sin ritt och 1 den hér skriften beskriver vi var syn pa framtiden.

Green Cargos beddmning &r att den utveckling vi ser framfor
oss kommer innebéra att varje transportslag i stérre utstrack-
ning anvands dar de gér mest nytta och dér var samverkan
starker varandra. Konkurrensférhéllandena mellan langvaga
lastbilstransporter och jarnvéag haller pé att jamnas ut och det
kan férklaras med tva av varandra oberoende trender.

Den ena trenden handlar om att jarnvagsféretagens kon-
kurrenskraft starks genom stora och helt nddvandiga tekniska
samt digitala framsteg som gér det enklare och billigare att valja
godstag. Den utvecklingen starks av ett antal samverkande fak-
torer: marknadsférandringar, politiska beslut, teknisk utveckling,
investeringar i digitalisering och infrastruktur som tillsammans ska
fordubbla godstransporterna pé jarnvag till 2050. Men redan till
2030 ska EU sanka utslappen med 55 procent och godstrafiken
pé jarnvag ska éka med 50 procent. Fér att n& de malen har
EU-kommissionen presenterat en méangd forslag pa atgérder inom
ramen for EU:s tillvaxtstrategi som kallas den The Green Deal.

Den andra trenden ar att den langvéga lastbilstrafiken tappar
i konkurrenskraft. Det rader en flerarig och utbredd forarbrist i
Europa, vilket driver upp I6ner med tvasiffriga procentsnivaer.
Hardare arbetstidsregler, tuffare gransoverskridande transport-
regler och skarpt efterlevnad av tillatet cabotage ar ytterligare
négra kostnadsdrivande faktorer. Men lastbilstransporter blir
ocksa dyrare i form av stigande brénslepriser och vagavgifter.
Végtrafiken vantas omfattas av EU:s handel med utslappsratter,
en marknad med hég efterfragan och minskande utbud, vilket i
sin tur rimligen kommer att synas i prisutvecklingen.

Med snabba atgirder kan jarnvégen,
vagtrafiken och sjofarten stirka
Sveriges konkurrenskraft pa ett
hallbart och effektivt sitt.

Snabba atgéarder sparar pengar och

stadrker ndringslivets konkurrenskraft

Pa kort sikt maste de lagst hangande frukterna plockas fortast
méjligt, vilket handlar om att atgérda de tre stérsta flaskhalsarna i
systemet: dubbelsparet Hallsberg—Mjélby, fyrsparet Malmé—Héss-
leholm och fyrspar Alingséas—Olskroken. Dagens kapacitetsbrist
innebar arliga merkostnader i miljardklassen f6r bade godsope-
ratdrer och varudgare. Skogstid, planerat stillestand pa grund av
priméart kapacitetsbrist, har under de senaste tio aren kostat Green
Cargo narmare tre miljarder kronor. Fér branschen som helhet
handlar det om néra fem miljarder kronor i férdyrade produktions-
kostnader. Ovanpa det tillkommer vara kunders — varudgarnas

— merkostnader i form av férlangda ledtider, minskad produktivitet
och férsvagad konkurrenskraft. Kapacitetsbristen ger allvarliga
foretagsekonomiska och samhallsekonomiska konsekvenser.

Men nar det kommer till infrastruktur kan vi tyvarr inte unna
oss lyxen att bara tanka kortsiktigt. Det nationellt langsiktiga
behovet kraver Norrbotniabanan i norr, en ny fast férbindelse
over Oresund samt nya stambanor i sédra Sverige for att sakra
en tillrackligt robust systemkapacitet. Ledtiderna for nya jarn-
vagsprojekt i Sverige &r s pass langa att vi aven behéver tanka
langsiktigt nar det galler jarnvagens behov. Jag valkomnar darfor
Trafikverkets utredning om landbroar som en generell teknik fér
jarnvagsbyggen. Det minskar bade byggtid och livscykelkost-
nader, samtidigt som landbroarna med rdge motsvarar de krav
Green Cargo efterstrévar for morgondagens langre, tyngre och
snabbare godstag.

Men redan har och nu kan jarnvagen, vagtrafiken och
sjofarten med snabba atgérder starka Sveriges konkurrenskraft
pé ett hallbart och effektivt satt. Alla transportslag behovs i
omstaliningen, bade idag och i en framtid, men jarnvagens roll
har aldrig varit viktigare.

Ted Soderholm
Vd, Green Cargo AB
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Fossilfria vardekedjor behover jarnvag

Omstéllningen mérks redan. Vi ser hur exempelvis fordonsindustrin i bade
Sverige och Tyskland stéller om for att bli koldioxidneutrala langs hela vérde-
kedjan. Fossilfritt stdl frin Sverige kommer tvekldst vara en viktig komponent

1 omstillningen for ménga industrier.

Om CO,e per tonkm &r ett viktigt
matetal idag kommer kWh per tonkm
vara morgondagens viktigaste KPI 1
en elektrifierad transportsektor.

Langa, tunga och energieffektiva tdg med minimala utslapp

ar en forutsattning for koldioxidneutrala vardekedjor nér det
fossilfria stalet och andra varor ska transporteras nationellt och
internationellt. P4 samma satt kommer elektrifierade lastbilar
att fortsatta utgora forsta och sista lanken i transportkedjan dar
jarnvéag och sjofart inte nar anda fram. Om CO,e per tonkm &r
ett viktigt métetal idag kommer kWh per tonkm vara morgonda-
gens viktigaste KPI i en elektrifierad transportsektor.

Under pandemins inledande mé&nader visade godstranspor-
ter pa jarnvag sina kapacitetsmassiga och yteffektiva fordelar.
Nar land efter land stangde ner, och milslanga lastbilskéer
korkade igen vagarna, fungerade de gransoverskridande gods-
transporterna pa jarnvag fortsatt bra. En dubbelsparig jarnvéag
motsvarar lika mycket trafik som femton motorvéagsfiler och
godsfléden som flyttades over till jarnvag kunde darfér uppréatt-
héllas i princip opaverkade.

Sa kan marknaden for godstag och

lastbilar véxa tillsammans

Det pastés emellanat att allt gods som kan transporteras pa jarn-
vég redan gor det. Det &r langt fran sanningen. Det pastas ocksa
att jarnvagen blir konkurrenskraftig forst vid stréackor éver 300
kilometer. Det &r en sanning med stor modifikation. Det finns flera
exempel pa lénsamma transportupplagg, bland annat hamnpend-
lar, dar strackan understiger bade 300 och 150 kilometer.

Varje &r transporteras en godsmangd storre an 30 miljoner
ton éver 300 kilometer inrikes med lastbil. Under 2018 motsva-
rade det knappt 10 procent av antalet utférda svenskregistrerade
lastbilstransporter. Tillsammans genererade dessa transporter 40
procent av godstransportarbetet pa vég. Dessutom fraktas drygt
30 miljoner ton gods till/fran och inom Sverige med utlandsre-
gistrerade lastbilar; det ar 6ver 2,5 miljoner lastbilskorningar varav
en tredjedel &r tomma. Sett till vad svenska lastbilar transporterar
totalt (475 miljoner ton 2020) &r det dock blygsamma volymer.
Jamfort med jarnvagen motsvarar det emellertid praktiskt taget

all transporterad godsméangd (ca 60 miljoner ton) om man exklu-
derar malmen pa Malmbanan. Dartill berdknas transittrafiken med
utlandska lastbilar, som varken lastar eller lossar i Sverige, uppga
till mer &n 230 000 transporter arligen. Séledes finns det gott om
utrymme att vaxa transportarbetet pa jarnvagen utan att i egentlig
mening konkurrera mellan transportslagen — tillsammans kan vi
gora transporterna enklare och gronare.

Godstag, lastbilar och sjofart kompletterar varandra
Behovet av lastbilstransporter kommer alltid att finnas. Runt

90 procent av lastbilstransporterna ar kortare an 300 kilometer.
Sedan nagra ar rader det emellertid en forarbrist inom ake-
rindringen. En gemensam utmaning for Sveriges &kerier och
godstagforetag ar snedvriden konkurrens i form av exempelvis
otillatet cabotage, inte séllan tillsammans med &évertradelser av
regler for kor- och vilotider. Med battre kapacitet och béattre prio-
ritering for intermodala transporter skulle jarnvéagen bade kunna
avlasta och stéarka akerinaringen genom att det langvéga godset
i storre utstrackning transporteras pa rals.

Exakt hur mycket av det l&angvéga lastbilsgodset som i prak-
tiken tillater sig transporteras med jarnvag behdver naturligtvis
undersdkas narmare. P4 jarnvagssidan sker en teknikutveckling
inom en rad omrédden som kommer starka mojligheterna for
fler varugrupper och fér 6kad andel intermodala transporter de
narmsta aren. Inte minst i kombination med sj6fart via ham-
narna. Det skapar i sin tur en vdxande marknad fér kortare
lastbilstransporter till och fran intermodala terminaler. EU:s
malsattning om att oka godstrafiken pé jarnvag med 50 procent
till 2030 ar otvivelaktigt inom rackhall, men det kraver att de
investeringar i infrastrukturen som vi skjutit pa allt for lange
genomférs skyndsamt.

Mdr sek
Har skogstiden kostat gods-
operatorerna de senaste 10 aren

3 0 miljoner ton

gods transporteras langre an
300 km inrikes pa vdg varje ar
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Reduktion av
transporttid:
40-50%

2030 - en nulagesvision

Det pagér en méingd olika branschgemensamma utvecklingsprojekt inom digi-
talisering, infrastruktur och fordon samtidigt som politiska beslut och styrmedel
forandrar marknadsforutsattningarna. Sett var for sig kanske det inte ser ut att
paverka konkurrenskraften for godstrafiken pé jarnvag i sa stor utstrackning,
men tar man ett samlat grepp och blickar framat i tiden blir bilden tydlig. Med
utgdngspunkt 1 den kdnda utveckling som pagar idag, hosten 2021, s foljer hér
en vision av nulidget for godstrafiken pa jarnvag hosten 2030.

Det ar oktober 2030. EU:s klimatpaket Fit for 55 som lanse-
rades 2021 har natt fullt genomslag och praktiskt taget alla
industriella vardekedjor som inte ar fossilfria har betydande
extrakostnader, bland annat i form av allt dyrare utslappsréat-
ter och genom andra styrmedel. Detta har fatt stor effekt pa
transportkostnaderna da bade sjofart och vagtrafik omfattas.
| Sverige har literpriset pa diesel passerat 50 kr. Eftersom en
allt for stor del av végtrafiken fortfarande bestar av fossildrivna
fordon har det skapat en hdg efterfragan pé langvaga jarn-
vagstransporter, som med sin energieffektivitet kan erbjuda ett
kostnadseffektivt, snabbt och robust alternativ bade inrikes och
till kontinenten. Godstrafiken pa jarnvag har ékat med 50 pro-
cent under artiondet och har natt EU:s mal om att 30 procent av
transporterna ska pa jarnvag 2030.

En rad tekniska och digitala framsteg har gjorts och
implementerats pa jarnvagen de senaste aren, vilket har skapat
forutsattningarna for tillvaxten inom godstrafiken. Trafikverkets

projekt Digitalisering av taglagestjansten (DAT) fungerar fullt
ut sedan fem ar tillbaka. 2024 borjade C-DAS (Connected
Driver Advisory System) tas i bruk. Aret efter, 2025, infordes
TTR (Timetabling and Capacity Redesign). Detta innebér att en
transportkdpare nu med nagra klick i en app kan frakta varor
dorr till dérr genom hela Europa pé jarnvag den langa strackan.
Det ar enkelt, forutsagbart, snabbt och palitligt.

Digitala automatkoppel ar utrullade pé ett stort antal gods-
vagnar i Sverige och EU. Fér godsoperatorerna i Sverige med
250 000 tag om éaret har det inneburit en stor effektivisering med
radikalt sankta ledtider, dkad produktivitet och nya flexibla trans-
portupplagg. Forbattrad sakerhet i arbetsmiljon samtidigt som att
koppling, vaxling och rangering av vagnar gors blixtsnabbt. Broms-
prov och klargdringsprocesser ar automatiserade. Det som for nio
&r sedan tog timmar i manuell hantering av ett tag, tar nu minuter.

Systempunktligheten har lange legat konstant pa 95-96
procent. Samtidigt har underhallet blivit tillstandsbaserat och
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Okat vagn-
nyttjande:
30-35%

storningar till f6ljd av vagn- och fordonsfel har nastan forsvunnit.
Tack vare de digitala automatkopplen har de flesta godsvagnar
utrustats med elektropneumatiska bromsar, vilket gér att gods-
tagen kan kdra snabbare och samtidigt ha kortare bromsstracka.
De snabbare godstagen, den effektiviserade tagplaneprocessen
och tagledningen har bidragit till att skogstiden &r reducerad till
négra enstaka procentenheter, men en negativ paverkan marks
framfér allt i godstagstriangeln Malardalen-Géteborg-Malmé dar
det rader en allt storre trdngsel mellan snabba och langsammare
tag som delar samma spér.

Tack vare fyrsparet mellan Alingsas och Goteborg har méj-
ligheten att flytta gods fran vag till jarnvag okat kraftfullt i Skan-
dinaviens stdrsta hamn och trycket pa vagtrafiken i Géteborgs
stad har fatt en valkommen avlastning. Aven de 8vriga stérre
svenska hamnarnas investeringar under 2020-talet i effektiva
I6sningar fér snabbare hantering av intermodala transporter har
gett resultat. Genom vél utvecklade intermodala natverk kan
stora mangder av gods importeras och exporteras effektivt i
klimatsmarta transportkedjor via de stérre hamnarna. De langre
inrikes transporterna har i stor utstréckning flyttat till jarnvagen,
i samverkan med den elektrifierade lastbilsflottan som lastar
och lossar vid anslutningarna.

Langs ScanMed-korridoren &r det nu mojligt att framfora
835 meter langa godstag i minst 120 km/h. Mellan Maaschen
och Hallsberg kan operatérerna trafikera med 1 050 meter
langa godstag dé flaskhalsarna i det svenska straket ar atgar-
dade. De langre tagen har sankt enhetskostnaden per godstag
med 20—30 procent jamfort med de kortare tagen for nio ar
sedan. | Skane har det byggts en ny riksbangard i anslutning
till stambanan med kapacitet for de allra langsta tagen, medan

Digitala automatkoppel (DAC)
kommer forandra godstrafiken i
grunden. EU-projektet SHIFT2RAIL
som driver arbetet har gjort féljande

berakningar pa vinster for godstrafi-

ken med ett inforande av DAC:

Okat utnyttjande
av terminaler och
bangardar: 50%

Okat lok-
nyttjande:
40-50%

Source: Dellner & Voith

Malmos gamla bangéard har borjat byggas om for att hantera de
nya héghastighetstagen.

Nar fler persontagsoperatorer trafikerar Oresundsbron
uppstar kapacitetsbrist. Fjarrtagen kor timmestrafik mellan
Stockholm respektive Goteborg och Képenhamn. Av dessa
fortsatter vartannat tag till Hamburg. Bade Oresundstag och
de nya System 3-tagen trafikerar Oresundsbron. Tack vare de
extra langa godstégen har tillvaxten av de allt fler stéltag som
bérjat trafikera Oresundsbron sedan Fehmarn Bélt invigdes
2028 kunnat héllas inom kapacitetstaket. Men nu bérjar det na
gransen. Efterfragan pa fossilfritt stal ar enorm i Europa. Svensk
gruv- och stalindustri har legat i framkant i omstallningen till
fossilfri produktion och nu sitter de i férarsatet pa en global
jattemarknad. Staltagens tyngd begrénsar dock taglangden
vilket innebar att det krévs fler tag istallet for fler vagnar. Det
paverkar kapaciteten pa bade Sodra stambanan och Oresunds-
bron negativt.

Mer godsvolymer &n nagonsin tidigare transporteras via
jarnvag och sjofart till och fran Skandinavien och det energi-
effektiva transportsystemet har bidragit till den gréna tillvaxt
som vi har sett. Den stora infrastrukturfragan for jarnvagen som
kvarstar 4r den tilltagande bristen pa kapacitet éver Oresunds-
bron och behovet av redundans.

GREEN CARGO 5
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Bygg framtiden - med okad

kapacitet i jarnvagsnatet

I takt med att Sveriges ekonomi och befolkning véixer 6kar ocksd behovet
av godstransporter. Att 6ka kapaciteten 1 jirnvagsnitet ar ett sitt att oka det
transportberoende néringslivets konkurrenskraft och hantera storre voly-
mer pa ett effektivt sitt for samhallet. Vid sidan av att 16sa det 1angsiktiga
behovet av systemkapacitet 1 sodra Sverige med nya stambanor, finns itgir-
der att vidta pd kort sikt. Véra forslag hiar rimmar vil med Trafikverkets s&
kallade fyrstegsprincip: ”tdnk om, optimera, bygg om, bygg nytt”.

Effektivare tagplaneprocess

| en tid d& allt fler manniskor och varuagare véljer att ta taget ar
det mer angeldget an nagonsin tidigare att effektivisera nyttjan-
det av infrastrukturen och frigéra kapacitet pa jarnvdgen genom
optimering. Green Cargo anser att kapaciteten i delar av det
befintliga jarnvagsnatet ar underutnyttjad idag. For godstrafiken
innebar det farre, samre och dyrare taglagen. Green Cargos

Exporten av fossilfritt stal vantas 6ka kraftigt i slutet av
2020-talet i takt med att nya anlaggningar fardigstalls och
jarnvagen erbjuder den snabbaste, mest kostnads- och
energieffektiva transportvagen till marknaderna pa konti-
nenten. Staltadgens tyngd begréansar dock taglangden vilket

innebar att det kravs fler tag istallet for fler vagnar.
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produktionsrelaterade merkostnader for skogstid motsvarar i
dagslaget 2560—-300 miljoner kronor per ar. Fér det transportbe-
roende naringslivet innebéar skogstid och andra férseningar pa
grund av kapacitetsbrist langre ledtider och bristande I6nsamhet
for operatoren. Det betyder merkostnader i miljardklassen nar
enorma varuvarden blir stillastdende som konsekvens av kapaci-
tetsbristen varje ar.




Genom utveckling av tilldelningsprocessen, bade vad géller
banarbeten och tagléagen, kan kapacitet frigéras i den befintliga
infrastrukturen. Vidare behéver konstruktions- och prioriterings-
reglerna ses over dar 6kad samhéllsekonomisk hansyn ges till
godstrafiken, givet de omfattande merkostnader kapacitetsbris-
ten innebar for det transportberoende naringslivet. En forbattrad
process och en férnyelse av reglerna ger mer optimala taglagen
fran vagnsflodessynvinkel och ékat resursutnyttjande av forare
och fordon. Nyttan fér naringslivet och samhéllet 6kar genom
minskade kostnader da transporterna blir snabbare och punkt-
ligare.

Langre tag

Genomférandet av den europeiska standarden med taglangd
750 meter som minimum bér paskyndas. Pé de platser dar det
finns geografiska forutséattningar att bygga for langre taglangder
bér inriktningen vara minst 835 meter, vilket &r en anpassning
till taglangder i Danmark och Tyskland. Det kraver ménga och
ganska omfattande anpassningar och en plan fér dkad taglangd
ar nu framtagen av Trafikverket och en del av innevarande

nationell plan. | den befintliga planen finns férlangningar av

férbigangsspar, motesspar och en del spar pa rangerbangar-
darna i Hallsberg, G6teborg och Malmé. | tillagg till nédvandiga
infrastrukturinvesteringar, behdvs éven den éversyn av dagens
bromsprocenttabeller som ar genomférd, snabbt effektueras
genom atgérder i signalsystemet. De nya bromsprocenttabel-
lerna ar en férutséttning for trafik med langre tag.

HOjd barighet

En generell héjning av barigheten ar sarskilt viktigt fér den
exportinriktade nordiska basindustrin. Att kunna lasta mer i
varje vagn ar ett mycket konkret satt att 6ka dessa foretags
konkurrenskraft pa marknaderna nere pa kontinenten. Det
Okar sjalvfallet aven effektiviteten i den inrikes godstrafiken pa
jarnvag. | diskussionen om tyngre tdg méaste forsta steget vara
att aterstélla barigheten pa de banor som rustats ned s& att vi
kan kdra morgondagens tdg med gardagens vikter. Axellasten
bor generellt héjas/aterstéllas till 25 ton pa godsstrak med
stora volymer. Metervikten bor hojas till minst 8 ton/m for att
harmoniera med det europeiska jarnvagsnatet.

GREEN CARGO
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GREEN CARGOS TOPP-3 | INFRASTRUKTUREN

Green Cargo vill sérskilt lyfta fram tre infrastruktursatsningar
utan inb6rdes rangordning som starker godsets framkomlighet
i det befintliga jarnvégssystemet och darigenom konkurrens-
kraften f6r svenskt naringsliv. Atgérderna bor sarskilt ses i
ljuset av de industrisatsningar som genomférs i norra Sverige,
dér jarnvagen har en vésentlig betydelse for att varor ska na de
globala marknaderna pa ett snabbt och kostnadseffektivt satt.
Hallsberg — Mj6lby och Hassleholm — Lund — Malmé utgér
vitala avsnitt av Sveriges ScanMed-korridor.

Dubbelspar Hallsberg - Mjolby

Det hér ar den enskilt viktigaste infrastruktursatsningen for
nationell och internationell godstrafik. Under kvallar och nétter
mots norrgaende och sddergaende godstrafik, vilket leder till
kapacitetsbrist samt storningskanslighet och darmed kvalitets-
problem.

Planerna pa dubbelspéar har funnits med sedan 1990-talet.
Delstrackor har fatt dubbelspar och arbetet pagar, men fardig-
stallandet ligger férst 2030. Nu kravs tempo och verkstallighet
for att den aktuella atgéarden inte ska riskera att bli férsenad
ytterligare. Det &r anmarkningsvért att en satsning som ar helt
avgorande for naringslivets godstransporter och som lyftes fram
for snart 30 ar sedan fortfarande inte ar fardigstalld.

» Tidigarelagg satsningen och bygg klart dubbelsparet pa
strackan Hallsberg — Mjélby snarast.

Fyrspar Hassleholm - Lund - Malmo
Har rader en allt mer akut kapacitetsbrist, framfér allt mellan
Lund och Malmé. Detta beror pa den 6kande langvaga person-
och regionaltagstrafiken.

Trangseln pa sparen leder till kvalitetsproblem bade natio-
nellt och internationellt for transportupplagg med héga krav pa
leveranssakerhet som exempelvis handeln och fordonsindustrin.

» Det ar centralt att den pagaende fyrsparsutbyggnaden pa
strackan Hassleholm — Malmé haller tidsplanen alternativt,
om mojligt, kan fardigstéllas tidigare an planerat.

Okad kapacitet Alingsas - G6teborg

Vid varje &rlig tagplaneprocess blir det kapacitetstvister pa den
hér strackan dér manga aktorer konkurrerar. Kapacitetstaket ar
redan idag natt vissa tider p& dygnet.

» Utbyggnad till fyrspar pa Vastra Stambanan strackan
Alingséas — Olskroken.

» Bygg ny anslutning fran Savenas rangerbangards dstra ande
till Vastra stambanan, s& att godstagen kan komma in pa
rangerbangarden och ut p4 stambanan pé ett smidigare satt.
Det skulle minska forseningar fr bade godstag och for ovrig
tagtrafik pa den hart belastade Vastra stambanan.
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Rusta upp rangerbangardarna

Rangerbangardar dr de anldggningar som tar emot ankommande gods-
tdg och sorterar vagnarna efter deras destinationer och bildar nya tag.
Det ar viktigt att rangerbangardarna anpassas till framtidens tyngre och

langre tag.

Det finns ett eftersatt underhall p& alla de tre stora rangerban-
gardarna i Hallsberg, Malmé och Géteborg/Savenas. Skotsel

av tryckluftssystem, bromsprovningsanlaggningar, balkbromsar,
belysning och gadngbanor méste bli battre och vintertid méste
rangerbangardarna ha en snabb och effektiv snéréjning. Det

ar oacceptabelt att det blir langa stopp i rangeringen for att

det saknas strategiskt viktiga reservdelar. Fér att méjliggora
trafik med langre godstag pa minst 750 meter, krévs sparfor-
langningar for att inte rangeringen av de langa tagen ska stjala
sparkapacitet och minska den totala godsvolymen som hanteras.

) Trafikverket maste sékerstalla att det finns ett lager av vitala
reservdelar, t. ex aldre balkar, pa plats pa de tre storsta rang-
erbangardarna. ldag har reservdelsbrist medfért veckolanga
storningar och kvalitetsbrister for naringslivets transporter.

Hallsberg rangerbangard

Hallsbergs rangerbangéard ar huvudnavet i Green Cargos
landsomfattande natverk for godstrafik p& jarnvag. Vi valkomnar
pagaende arbete med att 6ka kapaciteten pa bangarden, bade
férlangningen av infartsgruppen och dubbelsparet mot Mjélby,
men det behovs fler atgarder.

» Pa Hallsbergs rangerbangard ar det lampligt att flera spar pa
infarts- och utfartsgrupperna forlangs for att klara minst 750
meter langa tag.

> Det behdvs fler spar fér korttidsuppstéllning av vagnar i eller
omkring Hallsberg.

Malmo6 godsbangard

Malmo godsbangérd har stor betydelse for den internationella
godstrafiken men har tydliga kapacitetsproblem. Det innebér
att rangering som mest effektivt hade kunnat utféras i Malmo
istallet far utforas i Helsingborg av kapacitetsskal.

» Den viktigaste flaskhalsen i Malmé ar infartsgruppen som
ocksa fungerar som utfartsgrupp med manga operatorer.
Har behdvs kapacitetshojande atgarder.

» | Malmé ar det lampligt att nagra spar i riktningsgruppen
forlangs for att kunna hantera de 835 meter langa tag som
kan komma att kéras i Sverige och redan i dag gar 6ver
Oresundsbron till och fran Hamburg.

> Det behdvs fortsatt utredas for en ny rangerbangéard i Skéne
i anslutning till stambanan.

Savends rangerbangard i Géteborg

Kapaciteten pé strackan Alingsas — Goteborg innebéar kon-
flikter mellan snabbgéende persontrafik, regionaltrafik samt
den intensiva godstagstrafiken. Nuvarande |6sning for in- och
utfarter fran Savenés rangerbangéard ar en flaskhals och skapar
dagligen kvalitetsproblem i tagtrafiken.

» Bygg ny anslutning fran Savenas rangerbangéards éstra
ande till Vastra stambanan, s& att godstagen kan komma in
pa rangerbangérden och ut p& stambanan pa ett smidigare
séatt. Det skulle minska férseningar for bade godstag och for
dvrig tagtrafik pa den hart belastade Véstra stambanan. En
effektiv anslutning till Géteborgs hamn &r avgérande for att
Savends ska fungera vél i jarnvagslogistiken.

» Rangerbangardens kapacitet bér héjas och vissa spar for-
langas for att klara minst 750 meter langa tag.

» Rangerbangarden har tappat spar till andra andamal (upp-
stéllning av motorvagnar) och det ar idag sparbrist pa grund
av detta. Savenas ar i forsta hand en rangerbangard, inte en
uppstéllningsplats.

» Viktigt vid upprustningen att sékerstélla kringfunktioner for
godstrafiken sdsom lokuppstéllning.
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Green Cargos forslag till forandringar pa
svenska strak, banor och rangerbangardar

Forutom Green Cargos topp tre i infrastrukturen som beskrivs i inledningen
har vi identifierat en rad andra, for godstrafiken, viktiga infrastruktur-
satsningar.

» Utbyggnaden av dubbelspéar hela strackan Hallsberg —
Degerdn pagar och vantas vara klar férst 2030. Initialt

) For att sakerstélla transporter till och fran Norrbotten vill beslutades aktuell atgérd redan i mitten av 1990-talet.

vi i forsta steget se en satsning pa stambanan genom &vre

Norrland. Stambanan méaste fa en hojd klassificering, rustas

» Foérstérk kapaciteten Gavle — Frovi. Bygg stréackor med
dubbelspar Falun — Borlédnge. Bygg ny vaxelférbindelse in till
Domnarvet. Banan bér snarast fa 25 tons axellast och 8 tons
metervikt samt lastprofil C.

upp och fa forstérkt kapacitet med exempelvis dubbelspar
pa delstrackor mellan Boden och Vénnas samt lastprofil C.

2. NORRBOTNIABANAN (UMEA - LULEA)
» Det &r mycket positivt att arbetet med Norrbotniabanan
tidigarelaggs. Vi valkomnar sarskilt idén med pilotprojekt

for landbroar som en generell teknik fér jarnvagsbyggen. » Forstark kapaciteten, banan ar éverbelastad idag och

Landbroar motsvarar pé ett tillfredstallande satt de krav vi
som godsoperator staller paA morgondagens infrastruktur. Vi
rekommenderar att man i sa stor utstrackning som méjligt
satsar pa dubbelspar fran start for att minska risken fér
kapacitetsbrist, givet den 6kade godstrafik de industriella
satsningarna i norra Sverige medfor.

» Dagens eftersatta basunderhéall har medfért nedsatta
hastigheter och darmed sankta tagvikter. Banan bor snarast
& 25 tons axellast och 8 tons metervikt samt lastprofil C.
Mittbanans behov ska aven beaktas i ljuset av att Meréker-
banan elektrifieras i Norge, vilket talar for 6kade floden av
gods- och persontrafik.

restriktioner pa att starta nya tagupplégg ar infort fran
Trafikverket. Triangelspar till Skoghallbanan &ar nddvéndigt
for att frigora kapacitet fér gods- och persontrafik pa Varm-
landsbanan genom Karlstad.

8. VASTRA STAMBANAN
» Oka kapaciteten Jarna — Hallsberg med fyra nya férbigangs-

Spar.

» Forstark kapaciteten Alingsés — Goteborg. Vid varje tidtabell

blir det kapacitetstvister p& den har strackan med méanga
aktdérer som konkurrerar. Kapacitetstaket ar natt pa vissa
tider p& dygnet.

9. GOTEBORG, SAVENAS
» Ny infart till S&venas rangerbangard i dster. Vid in- och utfart

4. ADALSBANAN fran rangerbangarden kommer godstagen i konflikt med den

» Det ar positivt att spar- och vaxelbyte inklusive hastighets-
hojande atgarder (plankorsningsatgarder) till hogsta tillatna
hastighet 80 &r planerat 2022. Vi ser fortsatt ett behov av
att rusta upp till 25 tons axellast och 8 tons metervikt samt
lastprofil C. Vidare bor det aven byggas ett triangelspar
norrifran fran Botniabanan mot denna bana. Det ger redun-
dans for omledningar men &r framférallt en forutsattning for
ordinarie genomgéaende godstrafik p& Botniabanan.

5. GODSSTRAKET GENOM BERGSLAGEN

» Det &r positivt att Trafikverket planerar for atgérd som
medger partiellt dubbelspar Avesta Krylbo — Dalslund samt

férlangning av Avesta Krylbo bangard fér hantering av langre

godstag.

tata persontrafiken pa Véstra stambanan, vilket skapar kapa-
citets- och kvalitetsproblem for gods, langvéga person- och
pendlingstrafik. Den billiga l6sningen ar en sparsluss och
den dyrare I6sningen ar en sa kallad fly-over. Green Cargo
forordar en spérsluss for att kunna astadkomma funktionali-
teten s& snart som méjligt.

> Det ar positivt att utbyggnaden for dubbelspar Eriksberg

— Pélsebo pagéar och planeras vara klart 2024. Banan till
Skandinaviens stérsta hamn ar helt avgorande for effektiva
transporter for det svenska naringslivet.

» Fortsatt behov av atgarder p& Eriksberg — Kville bangard.
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11. MARKARYDSBANAN

»

12. KUST TILL KUSTBANANN

)

»

e

o KIRUNA

¢ P

Eldsberga — Hassleholm, bygg nya motesstationer. Aven -
efter 6ppnandet av Hallandsastunneln ar Markarydsbanan
ett viktigt alternativ for godstrafiken. 2.
* UMEA

Tunnlarna vid Landvetter pa strackan mellan Harryda och

Mbolnlycke, bor anpassas till lastprofil C. . OSTERSUND * ORNSKOLDSVIK

4.

Vivalkomnar den fyrsparsutbyggnad som pagar Hassleholm ,
— Malmd. Alvesta, triangelspar mellan Sédra stambanan och ¥ s UNDSVALL
Kust-till-kustbanan. Planerad atgard finns upptagen i Natio-

nell plan 2018-2029 och det ar centralt att byggnationen

pébdrjas s& snart som mojligt. Triangelspar Hassleholm .

mot Sk&nebanan. Kapacitetshojning for att undvika behov

av rundgéng med lok &r nddvandigt. Det skulle &ven N
generera 6kad redundans vid trafikstérningar. Lomma- « MORA

banan och godsstraket genom Skéane. Pa grund av 6kad )
regionaltrafik och ingen framkomlighet via Helsingborg .

kravs investeringar i ny kapacitet.

Trelleborgs hamn byggs ut med nya farjelagen

och TT-Line investerar i nya RoRo-fartyg.

Samverkan mellan sjofart och jarnvag ékar
flédet av intermodal godstrafik mellan Trel- !
leborgs hamn och Malmo Rangerbangérd

for vidare transport i Green Cargo néatverk UDDEVALLA® T
i hela Sverige. De dkande godsflédena pa

jarnvagen innebér en vésentlig avlastning

av tung trafik fran vagnatet (E6/E22/E4), GOTEBORG
Kapacitetsbrist uppstar emellertid med 9.
hansyn till persontrafiken, varfér kapaci-

tetshojande atgarder gallande infrastruk-

tur och tilldelning av taglagen for gods ar
nodvandiga.

STOCKHO LM

“NORRKOPING
* LINKOPING

*. JONKOPING

* TRELLEBORG

o LULEA

EA

*. SKELLEFTEA

GREEN CARGO
BYGG FRAMTIDEN 2021/2022

11



Umed i

Narvik
u
Oslo
u Stogkholm
Hallsberg | |
[
Képenhamn,
-l Maimo
Hamburg
Muinchen
Rom
|
|
Taranto
Palermo
u

Sveriges del av ScanMed-korridoren

maste vara fardigstalld till 2030

| juli férlangde EU-parlamentet ScanMed-korridoren genom
norra Sverige till Narvik. EU:s stomnétskorridorer har som mal
att vara fardigstéllda till 2030. Det innebér att det ska vara
méjligt att kéra l&nga och tunga tag langs hela korridoren, vilket
betyder att Trafikverket maste ta ett helhetsgrepp om den
svenska delen av korridoren fran Oresund i syd till Riksgransen i
norr. | detalj innebar det att Godsstraket genom Bergslagen, Nya
Ostkustbanan och Norrbotniabanan maste fardigstéllas och vara
harmoniserade sett till taglangd, lastprofil och barighet. Men det
stéller aven krav pa att rangerbangéardar, férbigangsspar och
motesspar anpassas for langre godstag.

Det ar darfor valkommet att Trafikverket i sa stor utrackning
som mojligt utnyttjar ny, kostnadseffektiv byggteknik som exem-
pelvis landbroar, som bade medger kortare byggtid och lagre
bygg- och underhéllskostnader, dar geografin gér det lampligt.

Norrbotniabanan

Industrisatsningarna i norra Sverige beradknas enligt regeringens
samordnare skapa 100 000 nya arbetstillfallen i Norrbotten och
Vasterbotten. Redan idag marks den kraftigt stigande efterfra-
gan pé produkter som méjliggér en grén omstélining. Det som
produceras i norra Sverige har en global efterfragan. Norrbot-
niabanan skapar goda forutséttningar for en stérre bostads- och
arbetsmarknadsregion nar ménga ménniskor ska kombinera
arbetsplatser med l&émpliga bostader.

Norrbotniabanan kommer ocksa utgéra ett viktigt avsnitt i
Sveriges del av ScanMed-korridoren. Den ger industrisatsning-
arna i norra Sverige béttre forutsattningar att konkurrera pa en
global marknad genom kortare ledtider och l&gre transportkost-
nader med minimala klimatavtryck. Det &r darfor ocksé viktigt att
kapaciteten inte blir ett hinder, varfér dubbelspéar pa landbroar
bor 6vervagas i sa lang utstrackning som mojligt.

ScanMed-korridoren méste séklart betraktas i sin helhet
och blir aldrig starkare &n sin svagaste lank. Darfér ar det viktigt
att olika atgérder langs stréket harmonierar med de minimikrav
som stélls sett till taglangd, lastprofil och barighet.

Luled 1B
Pitea

Skelleftea [

Umea |l
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Vi rekommenderar att man i sa stor u Lstréckning som
mojligt satsar pa dubbelspar fran start pa Norrbotniabanan
for att minska risken for kapacitetsbrist, givet den 6kade
godstrafik de industriella satsningarna i Norrbotten och

Vasterbotten medfor.
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Fehmarn Bilt - Oresund - Malm® kriver

taglangd pa minst 835 meter

Fehmarn Balt-férbindelsen utgor en rejal férstarkning av kapaci-
tet i ScanMed-korridoren. Fehmarn Bélt berdknas dppna senast
2029 och alla prognoser visar samstammigt att godstrafiken
kommer Oka kraftfullt nar transporttiden férkortas sé pass
patagligt. Kapaciteten for antalet godstag mellan Tyskland och
Danmark ékar med Fehmarn Balt fran 50 till 120 per dygn.

Det ar av stérsta vikt for det transportberoende naringslivet
att Sverige star redo att bade ta emot och skicka ivag s& langa
tag som mojligt. Annars kommer godstagen att behdva delas
upp i fler, kortare godstag i Danmark for vidare transport norrut
oéver Oresundsbron. Det skulle innebéra en kraftig férsamring av
kapaciteten pa bron, i ett lage nar fiarrtagtrafiken éver Ore-
sundsbron och till Tyskland vantas ta fart. Samtidigt ska &nnu
fler regiontag trafikera Oresundsbron da Skanetrafikens System
3-tag snart tas i drift.

Exporten av fossilfritt stal vantas oka kraftigt i slutet av
2020-talet i takt med att nya anlaggningar fardigstélls och
Fehmarn Balt erbjuder den snabbaste, mest kostnads- och
energieffektiva transportvagen till marknaderna péa kontinen-
ten. Staltdgens vikt begrénsar emellertid taglangden, vilket ar
ytterligare ett argument for att 6vriga godstag bor framféras
med storsta méjliga tdglangd med hansyn till den begréansade
kapaciteten éver Oresundsbron.

Befintliga utredningar visar emellertid att Malmo godsban-

géard har begransad kapacitet for att ta emot tag 6ver 750 meter.

| frAnvaro av en nya fast férbindelse éver Oresundsbron riskerar
Skane att bli en férdyrande flaskhals med en accelererande
kapacitetsbrist éver Oresundsbron som f8ljd om inte kapaciteten
for langa tag ombesorjs pa ett tillfredstallande satt. Nya stam-
banor f6r héghastighetstag skapar ocksa behov av utrymme

for uppstéllning och service av fordon i anslutning till Malmé.
Mot den bakgrunden &r det angeléget att en ny rangerbangard i
Skane i anslutning till stambanan utreds.

Ha

Képenhamn

Ny fast Oresundsférbindelse

Green Cargo delar helt uppfattningen att tagtrafiken via Ore-
sundsbron méste ha redundans i form av ett kapacitetskraftigt
alternativ. Dagens tagfarjetrafik utgoér en nddvandig, men mycket
begransad redundans. | handelse av ett totalt stopp 6ver Ore-
sundsbron ar det viktig att férstd redundansen via farjorna som
endast tacker 256—30 procent av den totala kapaciteten som
idag géar via bron. Att betrakta farjorna som en fullédig redun-
dans ar darfor en falsk sakerhet.

Redundansbehovet forstarks dessutom av att Fehmarn
Balt-forbindelsen kommer sétta ytterligare press pa Oresunds-
brons kapacitet. Vilken form denna redundans éver Oresund ska
ha &r en politisk fraga, bade ur ett kort och ett langt perspektiv.
Men strackan pa ca 53 kilometer fran Malmé Bangard éver
Oresundsbron till Kspenhamnsomradet &r svensk transportsek-
tors mest sarbara avsnitt. Den sé&rbarheten bér dven beaktas ur
ett beredskapsperspektiv med hansyn till landets férsérjnings-
trygghet och det transportberoende naringslivets uthallighet vid
storre stérningar.

Utvecklingen gar mot langre och tyngre tag och kraven pa
koldioxidneutrala vardekedjor, dar transporten utgor en central
komponent, kommer fran flera hall. Det far fler varudgare att
vélja jarnvag och omfattar manga av vara stora kunder inom
svensk basindustri som stél, papper och ségat virke. Fehmarn
Balt-forbindelsen medger samtidigt stora volymer av tyngre tag
som i dagslaget anvander tagfarja. Green Cargo beddémer att
en ny fast férbindelse 6ver Oresund som inkluderar gods- och
fjarrtag ar det som langsiktigt skapar storst nytta och trygghet
for Green Cargos kunder i det transportberoende naringslivet,
vilket ocksé starker Sveriges konkurrenskraft och férsérjnings-
trygghet.

Trelleborg
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Green Cargo ar en hallbar logistikpartner och en viktig

del av skandinaviskt naringsliv. Over 95 procent av vart
transportarbete sker med eltag dar klimatpaverkan ar
mycket néra noll. Varje dygn kér vi 400 godstag och ersatter
dagligen runt 8 500 lastbilstransporter pa vagnatet. | vart
natverk trafikerar vi narmare 300 platser i Sverige, Norge
och Danmark och med partners nar vi hela Europa. Green
Cargo ags av svenska staten. Vi transporterar 21 miljoner
ton gods, har 1 800 anstallda och en arsomséttning pa drygt
4 miljarder SEK (2020).

Postadress:
Green Cargo AB
Box 39

171 11 Solna

BesOksadress:
Svetsarvagen 10
171 41 Solna

Véxel: 010-455 40 00
info@greencargo.com
www.greencargo.com



